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Support for vehicle rear axle housing - uses casting integral with 
housing as U-shaped outlier 

MERCEDES-BENZ AG 92.06.24 92DE-4220629 
(93.04.08) B60K 17/16 
Three point support for the housing case of a rear axle drive on a 
vehicle with a forward support (3) and two rear supports (5, 4). 

An outlier (10) for one of the rear supports (4) is formed 
integrally with the case cover (7) and has a U-shaped profile, with 
the opening directed along the line of vehicle travel (R). 

ADVANTAGE - Support system using a simple casting as an 
outlier which is so dimensioned and positioned that it is not subject to 
torsional loads, and as a result can be relatively thin-walled. (6pp 
Dwg.No.1/4) 
N93-090445 
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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gesteltt 

@ Lagerung des Gehauses eines Hinterachsgetriebes eines Kraftfahrzeuges 

(§7) Das Gehause eines Hinterachsgetriebes eines Kraftfahr- 
zeuges ist an drei Stellen fahrzeugseitig gelagert. Von 
diesen Lagern befindet sich eines im Bereich der in das 
Gehause einmundenden Motor-Antriebswelle, wahrend die 
beiden anderen Lager an dem axial entgegengesetzten 
Gehauseende jeweils seitlich auSen an einem angeschraub- 
ten abnehmbaren Gehause-AbschluBdeckel angreifen. 
Mindestens eines der an dem Abschlu&deckel angreifenden 
Lager liegt seitlich so wett auBen, da (J es mit dem eigentli- 
chen Abschluftdeckel uber einen in diesen integrierten 
Ausleger verbunden ist. 

Der Ausleger wird durch die von dem fahrzeugseitigen 
Gegenlager ausgehende Abstutzkraft u. a. torsionsma&ig 
belastet. 

Urn eine fur ein Ertragen einer solchen Torsionsbelastung 
notwendige. massive, mit hohem Gewicht verbundene Aus- 
( bildung des Auslegers zu vermeiden, wird dieser als U-Profil 
geformt, und dieses U-Profil mit solchen Abmessungen 
versehen, daS der Schubmittelpunkt des Auslegers in dem 
die Torsion auslosenden Lastangriffspunkt des Ausleger-Ab- 
stutzlagers zu liegen kommt. 
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Beschreibung 



Die Erfindung betrifft die Lagerung eines Hinterachs- 
getriebes eines Kraftfahrzeuges nach dem Oberbegriff 
des Patentanspruchs 1. 5 

Urn in den beiden seitiichen Lagern des Getriebege- 
hause-AbschluBdeckels.gleiche Lagerkrafte zu erhalten, 
sind unterschiedliche Abstande dieser Lager von der 
Getriebe-Gehause Langsachse erforderlich. Da wegen 
einer durch eine bestimmte Fahrzeugauslegung vorge- io 
gebenen Begrenzung der GroBe der in den Lagern zu 
ubertragenden Krafte bestimmte Achsabstande not- 
wendig sind, kann der Abstand der von der Getriebe- 
achse weiter entfernt liegenden Lagerstelle des Gehau- 
se-AbschluBdeckels relativ groB sein, und die Lagerstel- 15 
le damit relativ weit horizontal neben dem eigentlichen 
Getriebe-Gehause und dem Getriebe-Anbindungsbe- 
reich des Getriebe-AbschluBdeckels liegen. Diese, ge- 
geniiber dem zweiten Lager des AbschluBdeckels wei- 
ter auBen liegende Lagerstelle befindet sich an dem frei- 20 
en Ende eines in dem Anbindungsbereich in den Ab- 
schluBdeckel ubergehenden Auslegers. 

Von dem fest in dem Fahrzeug angeordneten Ausle- 
ger- Abstiitz- Lager erfolgt die Krafteinleitung liber ei- 
nen horizontalen parallel zur Getriebeachse verlaufen- 25 
den Hebelarm. Bedingt ist dies durch die aus Montage- 
griinden vorgegebene Lage des Abstiitzlagers. Auf- 
grund dieses Hebelarmes und. eines relativ groBen Ab- 
standes des Ausleger-Abstiitzlagers von dem Anbin- 
dungsbereich des AbschluBdeckels an das Getriebe- 30 
Grundgehause ist der Ausleger in der Praxis bisher ho- 
hen Torsionskraften ausgesetzt gewesen. Als Folge 
hieraus sind diese Ausleger entsprechend torsionssteif 
und damit kompliziert und hoch im Gewicht ausgefuhrt. 
So besteht eine aus der Praxis bekannte Ausfiihrung in 35 
der Verwendung eines getrennt anschraubbaren, aus 
Stahlblechen bestehenden, geschweiBten Auslegerka- 
stenprofils. Bei anderen, mit dem AbschiuBdeckel eintei- 
ligen Ausfiihrungsformen des AbschluBdeckels als GuB- 
teii ist eine massive Bauweise unter Einsatz zahlreicher 40 
Versteifungsrippen erforderlich. 

Hiervon ausgehend beschaftigt sich die Erfindung mit 
dem Problem, den Ausleger, einschlieBlich des Ab- 
schluBdeckels, in den dieser ubergeht, moglichst einfach 
im Aufbau und gering im Gewicht auszufiihren. Der 45 
Ausleger soil insbesondere zusammen mit dem Ab- 
schiuBdeckel als unkompliziert herstellbares GuBteil 
ausgelegt sein. 

Eine Losung dieses Problems besteht in einer Ausge- 
staltung des Auslegers nach den kennzeichnenden 50 
Merkmalen des Patentanspruchs. 

Der Vorteil dieser Ausfiihrung resultiert daraus, daB 
durch den Angriff der auf den Ausleger von der Abstut- 
zung in dem Fahrzeug einwirkenden Kraft der Ausleger 
keiner Torsionsbelastung ausgesetzt ist. Damit muB der 55 
Ausleger im wesentlichen nur noch Zug- und Druck- 
krafte aufnehmen, wodurch eine relativ dunnwandige, 
verrippungsfreie oder zumindest verrippungsarme und 
hierdurch gewichtsmaBig leichte Konstruktion moglich 
ist. 60 

Eine hierauf noch naher eingehende physikalische Er- 
klarung dieses Phanomens wird im Zusammenhang mit 
der Erlauterung eines in der Zetchnung dargestellten 
Ausftihrungsbeispiels gegeben. 

GemaB Anspruch 2 kann der Ausleger auch verrippt 65 
sein und zwar aus Versteifungs-, Gerausch- und/oder 
Stabilitatsgriinden. 

In der Zeichnung zeigen 



Fig. 1 die Draufsicht auf ein dreifach in einem Fahr- 
zeuggestell gelagertes Getriebe-Gehause, 

Fig. 2 einen Krafteplan mit den auf die Getriebelage- 
rung einwirkenden Kraften, 

Fig. 3 eine Ansicht des Getriebegehause-AbschluB- 
deckels in Richtung des Pfeils III in Fig. 1, 

Fig. 4 einen Schnitt durch den AbschiuBdeckel nach 
LinieIV-IVinFig.3. 

Das Getriebegehause 1 besitzt eine Langserstrek- 
kung in Richtung der Antriebsachse 2, in der die vom 
Motor kommende Antriebswelle verlauft Die Fahrt- 
richtung des Fahrzeuges, in das das Getriebegehause 1 
nach Fig. 1 eingebaut ist, ist dort mit dem Pfeil R ange- 
deutet 

Das Getriebegehause 1 ist in dem Fahrgestell des 
betreffenden Fahrzeuges insgesamt dreifach gelagert 
und zwar in einem vorderen Lager 3 sowie zwei hinte- 
ren Lagern, namlich einem in Fahrtrichtung gesehen 
linken Ausleger-Abstutzlager 4 und einem rechten La- 
ger 5. 

Wahrend das vordere Lager 3 an dem Grundgehause- 
teil 6 angeordnet ist, befinden sich die beiden hinteren 
Lager 4, 5 an einem mit dem Grundgehauseteil 6 in einer 
lotrechten Trennebene T angeschraubten AbschluBdek- 
kel 7. Bei gleichem axialem Abstand von der Trennebe- 
ne T besitzt das Ausleger-Stiitzlager 4 einen groBeren 
Abstand von der mit der Antriebsachse 2 ubereinstim- 
menden Getriebeachse als das rechte hintere Lager 5. 
Das gieiche gilt fiir die Abstande zwischen dem Ausle- 
ger-Stiitzlager 4 und der diesem nachstkommenden 
Verschraubung 8 des AbschluBdeckels 7 mit dem 
Grundgehause 6 einerseits und zwischen dem Lager 5 
und der entsprechenden AbschiuBdeckel 7 — Ver- 
schraubung 9 andererseits. Das Ausleger-Stiitzlager 4 
greift an dem freien Ende eines in den AbschiuBdeckel 7 
integrierten Auslegers 10 an. Dieser Ausleger 10 besitzt 
ein U-Profil mit in Fahrtrichtung R weisender Offnung 
und parallel zur Horizontalebene verlaufenden 
U-Schenkeln. 

Die U-Profilform ermoglicht es, den Ausleger 10 bei 
Einleitung einer uber einen horizontalen Hebelarm a 
von dem Ausleger-Stiitzlager 4 einwirkenden Abstiit- 
zungskraft F(hl) frei von Torsionskraften zu halten. 
Notwendig ist es lediglich, das U-Profil anhand der tat- 
sachlich auftretenden Krafte in aus der technischen Me- 
chanik an sich bekannter Weise so zu gestalten, daB der 
Schubmittelpunkt in dem Angriffspunkt der Abstut- 
zungskraft F(hl) zu liegen kommt. 

In dem Krafteplan nach Fig. 2 sind auBer der linken, 
hinteren Abstiitzkraft F(hl) auch noch die rechte, hinte- 
re Abstiitzkraft F(hr) sowie die vordere Getriebe-Ab- 
stutzkraft F(v) eingetragen. Des weiteren sind mit M(R) 
und M(T) das vom Fahrzeugmotor stammende An- 
triebs- und das auf die Hinterrader zu ubertragende 
Abtriebsmoment angegeben. 

Angedeutet ist auch die Trennebene T zwischen dem 
Getriebe-Grundgehause 6 und dem AbschiuBdeckel 7, 
wobei die Ordinate Z die lotrecht nach oben weisende 
Richtung angibt Der Hebelarm a fur den Lastangriff an 
dem Ausleger 10 ergibt sich aus der Dimensionierung 
des aus Gummi bestehenden Ausleger-Abstutzlager 4 
mit Achs-Ausrichtung parallel zur Getriebeachse. Mit 
zunehmender Lange des Hebelarmes a vergroBert sich 
die auf den Ausleger 10 von der Abstiitzkraft F(hl) ein- 
wirkende Torsionsbelastung, die durch das erfindungs- 
gemaBe U-Profil mit Angriff der Abstiitzkraft F(hl) in 
des Auslegers 10 Schubmittelpunkt kompensiert wer- 
den kann. 
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Durch die Anwendung der erfindungsgemaBen Lehre 
kann der Ausleger 10 diinnwandig und im wesentlichen 
unverrippt ausgefiihrt werden, wodurch sein Gewicht 
optimal gering gehalten werden kann. Durch das vorge- 
schlagene U-Profil des Auslegers 10 wird die Abstutz- 
kraft F(hl) optimal in Zug- und Druckkrafte umgesetzt 
Diese werden wiederum gezielt in die Deckelverschrau- 
bungen 8, 9 eingeleitet und bewirken dadurch eine Ent- 
lastung der Dichtung in der Trennebene T. Die Span- 
nungsverhaltnisse lassen sich insgesamt auf diese Weise 
in dem Ausleger 10 recht gut vergleichmaBigert Da- 
durch konnen der Ausleger 10 und der AbschluBdeckel 
7 in idealer Weise als dunnwandiges, unverripptes und 
damit insgesamt leichtes gemeinsames GuBteil ausgebil- 
det werden. 

Grundsatzlich gilt die bei dem Ausleger 10 geschil- 
derte Torsionsproblematik auch bei dem rechten hinte- 
ren Lager 5. Lediglich das AusmaB ist hier in dem in der 
Zeichnung dargestellten Ausfuhrungsbeispiel wesent- 
lich geringer, da der Angriffspunkt jener Abstiitzkraft 
F(hr) einen erheblich geringeren Abstand zur Getriebe- 
achse besitzt, wodurch nur eine relativ geringe Tor- 
sionsbeanspruchung tatsachlich wirksam werden kann. 

Patentanspriiche 25 

1. Lagerung des Gehauses eines Hinterachsgetrie- 
bes eines Kraftfahrzeuges, bei der das Gehause in 
Richtung der vom Motor ausgehenden Antriebs- 
welle eine Langsersteckung aufweist und die An- 30 
triebswelle in ein erstes axiales Ende des Gehauses 
einmiindet, von dem vor dessen zweitem, axialen 
Ende seitlich Hinterrad-Abtriebswellen abzweigen, 
wahrend im Bereich von dessen zweitem Ende ein 
abnehmbarer Gehause-AbschluBdeckel in einer 35 
lotrechten Trennebene mit dem ubrigen, von dem 
ersten, axialen Ende ausgehenden Gehauseteil ver- 
schraubt ist, an drei Stellen, von denen eine im Be- 
reich des ersten, axialen Endes des Gehauses und 
die beiden anderen in den horizontalen Seitenbe- 40 
reichen des AbschluBdeckels liegen, wobei von den 
beiden seitlichen, an dem AbschluBdeckel angrei- 
fenden Lagern mindestens eines iiber einen, an dem 
Gehause angeformten Ausleger horizontal relativ 
weit seitlich senkrecht zur Getriebelangsachse 45 
iiber die Gehause- und AbschluBdeckel-Querer- 
streckung hinausragt, und wobei die lotrechte 
Krafteinleitung von diesem Ausleger-Abstutzlager 
iiber einen in der Horizontalebene liegenden, par- 
allel zur Getriebelangsachse verlaufenden Hebel- 50 
arm erfolgt, dadurch gekennzeichnet, daB der 
Ausleger (10) als U-Profil mit zum ersten, axialen 
Ende des Getriebe-Gehauses (1) hin ausgerichteter 
Offnung ausgebildet ist, dessen Profilabmessungen 
den Schubmittelpunkt des Auslegers (10) zur Ver- 55 
meidung von durch den Ausleger (10) zu ubertra- 
genden Torsionskraften in den durch den Hebel- 
arm an dem Ausleger (10) vorgegebenen Lastan- 
griffspunkt des entsprechenden, fahrzeugseitigen 
Ausleger- Abstutzlagers (4) legen. &o 

2. Lagerung des Gehauses eines Hinterachsgetrie- 
bes eines Kraftfahrzeuges nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, daB der Ausleger (10) ver- 
rippt ist 
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